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Stiomalais-
masinisteja
Kongossa

Suomalaista siirtolaishistoriaa kartoitettaessa
putkahtaa silloin talléin esiin kasite "'ma-
sinistisiirtolaisuus’’, jolla tarkoitetaan alun-
perin Kongo-valtioon (vuodesta 1908 Bel-
gian Kongoon, nykyinen Zaire} tapah-
tunutta  suomalaisten koneenkayttajien
muuttoa. Masinistisiirtolaisuus sisdltda ka-
sitteena  kuitenkin selvan virheen, silla
kysymys ei ollut tavanomaisesta siirtolai-
suudesta, vaan jarjestdytyneesta tyohon-
menosta. Suomalaisitia koneenkayttajilla ei
ollut aikomustakaan jaada Kongoon, vaan
he tekivat maaraaikaisen tyosopimuksen,
eika ensimmaisina vuosikymmenina kukaan
vienyt perhettdan Afrikkaan — tdhan olisi
jarjestaytyneen tyohdnmenon puitteissa tus-
kin ollut mahdollisuuttakaan. Tuskin myos-
kdan moni jai Kongoon sopimusajan paa-
tyttya, Toihinmenon luonteesta johtui,
ettd kaikki Suomesta Kongoon t&ihin
lahteneet olivat miehia.
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Belgian kuninkaan Leopold II:n aloitteesta
oli ryhdytty tutkimaan Henry Stanleyn
vuosina 1876 — 77 loytamia Kongojoen
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varren alueita. Berliinissa vuosina 1884—
85 pidetty Kongo-konferenssi suostui riip-
pumattoman ja puolueettoman Kongo-val-
tion perustamiseen, jonka hallitsijana oli
Leopold [ Talloin maarattiin, ettda Kongon
kaupan tuli olla vapaa kaikille kansakun-
nille. Alkuasukkaitten mieltd Kongon val-
tioltisista jarjestelyistd ei luonnollisestikaan
kysytty, ja niinpa nama kapinoivatkin an-
karien hallitustoimien seka kautsun pakol-
lisen kerdyksen johdosta. Euroopassakin tie-
toon tulleitten julmuuksien johdosta vaadit-
tiin erityisesti Englannissa Kongon hallinnon
uudistamista. Kongon hallitseminen kohtasi
kuitenkin muitakin vaikeuksia. Leopold oli
joutunut lainaamaan Belgian valtiolta huo-
mattavia summia Kongo-valtiota varten.
Han oli testamentissaan mairinnyt, etta
Kongo hanen kuoltuaan siirtyy Belgian
valtiolle. Kuitenkin jo vuonna 1908 paa-
tettiin, ettd suuriin taloudellisiin vaikeuk-
siin joutunut Kongo tulee vélittémasti
Belgian stirtomaaksi.



Kongoon muutti 1870-luvun lopulta 13h-
tien belgialaisia hallintomiehia, ja tarkoi-
tuksena oli ryhtya nopeasti hyoédyntamaan
alueen luonnonrikkauksia. Tata varten oli
koskemattomaan viidakkoon luotava kul-
kuyhteyksia. Yli 4300 kilometria pitka
Kongojoki oli luonnollinen kulkuvéyla pur-
jehdusketpoisilta osiltaan, mutta belgialais-
ten oli rakennettava rautateita joen useiden
koskipaikkojen sivuitse. Rautateitd raken-
nettiin 1890-luvulta {&htien taman vuosi-
sadan alkupuolella niin, ettd vuoteen 1915
mennessa saatiin valmiiksi kulkuyhteys Tan-
ganjika-jarvelle asti. Jokiliikennetta valit-
tamaan kaytettiin siipiratasaluksia seka proo-
muja vetdneita hinaajia. Kulkuyhteyksien
rakentaminen merkitsi sitd, ettd tarvittiin
ammattimiehia hoitamaan niin joki- kuin
rautatieliikennetta seka huolehtimaan
huolto- ja korjaustoista.

Belgialaiset itse miehittivat lahes kaikki
johtopaikat Kongo-valtion palveluksessa.
Nitnpa jokilaivojen kapteenitkin tulivat
miltei poikkeuksetta Belgiasta. Nailta kap-
teeneilta ei kuitenkaan vaadittu varsinaista
merikapteenin tutkintoa, vaan jokilaivojen
paaltikoiksi kelpuutettiin Pohjanmeren ran-
nikon aluksissa jonkinasteisen laivurikoke-
muksen hankkineita henkilita.

Koneenkdyttdjia Kongon jokilaivoille ei
Belgiasta kuitenkaan ollut |3heskaan riit-
tavasti saatavissa. Niinpd néaita ruvettiin
hankkimaan eri puolilta Eurooppaa, mutta
hyvin pian havaittiin, ettd koulutettuja
koneenkayttajia oli parhaiten saatavissa
Pohjoismaista. Pohjoismaisten koneenkayt-
tajien korkeaa ammattitaitoa pidettiin myos
arvossa. Pohjoismaihin suuntautumiseen vai-
kutti epaileméatta ratkaisevasti belgialaisten
laskuun  Antwerpenissa toiminut varvari,
ruotsinmaalainen Hedgren.

X X X

Ensimmaiset suomalaiset varvattiin Kongoon
suomalaisilta laivoilta 1890-luvun loppu-
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puolella. Tarkkaa ajankohtaa varviyksen
alkamisesta ei ole mahdollista todeta.
Ensimmainen tiedossa oleva suomalainen
koneenkayttdja, joka on ldhtenyt Kongoon,
on turkulainen Frans Gideon Ernstsson,
joka lahti matkaan vuonna 1896. Koska
ensimmadiset suomalaiset Kongoon lahtijat
liikkuivat merimiespasseilla, on heitad turha
etsid suomalaisista passiluetteloista Kongoon
lahteneina. Sama pitaa osittain paikkansa
mydhemminkin. Koska valtacsa Kongoon
ldhteneistd purjehti merilia, oli heilld passi
jo valmiina. Nain ollen he eivat tarvinneet
Kongoa varten uutta passia, joten suoma-
laisten passiluetteloiden perusteella Kongoon
lahteneiden maardaa on mahdotonta laskea.
Myoskaan passiluettelojen pitdjat eivdt maa-
rayksistd huolimatta olleet kovinkaan tark-
koja passinsaajien maaramaata merkitessaan,
Kun ensimmainen luettelon sivulle merkitty
lahti Amerikkaan, saivat kaikki muut samalia
sivulla yhtéldisyysmerkin jalkeensa tai hei-
dan kohdalleen ei merkitty méaidramaata
lainkaan. On  myos erditd tapauksia, jo!-
loin Kongon matkaa varten passin saaneet
eivat matkustaneetkaan. Myodskin kohde-
maata kuvanneet késitteet ‘“‘Kongo’' ja
"Afrikka” esiintyvat passiluetteloissa rinta
rinnan. Mainttuista syistd passiluettelot ovat
siirtolaisuuden ja ulkomaifle matkustamisen
volyymin tutkimisessa erittdin epavarmoja
lahteita.

Belgialaiset tehostivat suomalaisten varvaysta
taman vuosisadan alussa ottamalla noin
vuodesta 1903 lahtien yhteyttd suomalai-
siin  tyonvalitystoimistoihin. On  mahdol-
lista, ettd Suomeen on myds ldhetetty
asiamiehia varvaystarkoituksessa. Vuodesta
1008 mainittu Hedgren oli yhteydessa
Suomen Koneenkéayttadjaliittoon suomalais-
ten koneenkayttijien saamiseksi Kongoon.
Mydskin suomalaisissa sanomalehdissa tie-
detdian olleen ilmoituksia Kongossa tar-
jolla olevista tyémahdollisuuksista. Parhai-
ten tieto Kongon tarjoamista mahdolli-
suuksista levisi  kuitenkin Kongossa jo
kayneitten valitykselld. Myoskin Kongosta
kotimaahan lahetetyt kirjeet luultavasti



saivat muutaman koneenkayttajan tnnos-
tumaan Kongoon lahtemisestd. Koneen-
kayttajaliitto el suostunut toimimaan var-
varina, vaan liitto suhtautui suurin varauk-
sin Kongoon 1ahtddn, silla liitossa kat-
sottiin Kongon olosuhteet tydolojen osalta
epatyydyttaviksi. Tata mielipidettd ruok-
kivat monet Kongosta saapuneet kirjeet,
joissa koti-ikavan ja perilla koettujen vas-
toinkdaymisten johdosta annettiin joskus
turhankin synkka kuva paikallisista olo-
suhteista. Koneenkayttajaliiton varaukselli-
nen asenne ei muuttunut vuosien kuluessa,
ja liiton lehti antoikin mielelldan palstati-
laa Kongon oloja arvosteleville mielipiteil-
le. Erdand syyna liiton kantaan oli myds
se, etta Kongossa tyodskennelleet koneen-
kayttajat olivat liiton jarjestotoiminnan
ulottumattomissa.

Kovin suurta huomiota koneenkayttdjien
Kongoon 13ahto ei Suomessa alkuvuosina
aiheuttanut. Koneenkayttajaliiton lehti mai-
nitsi ensimmaisen kerran Kongoon lah-
dosta  vasta marraskuussa  1907. Silloin
todettiin lyhyesti, ettd suomalaiset toi-
mivat koneenkayttdjina héyrylaivoissa, jotka
valittavat liikennettd Kongo-joella. Lehti
tiesi myos, etta suomalaiset olivat hyvin
pidettyja Kongossa ja he saivat ‘jotenkin
edullisen palkan’. Edelleen kerrottiin, etta
paraikaa Kongossa oli toimessa parisen-
kymmenta suomalaista koneenkayttajaa.

Edelld mainituista syista suomalaisista lah-
teista ei ole ollut mahdollista selvittaa
Kongon-kavijoiden lukumaaraa miltaan ajan-
jaksolta. Vuodesta 1903 lahtien on kuiten-
kin tiedossa muutamien Kongoon lah-
teneiden suomalaisten nimid, jotka on
saatu l1ahinna passiluettefoista ja séilynees-
ta kirjeenvaihdosta. Talloin ei kuitenkaan
ole voitu todeta, ovatko lahtijat olleet
matkalla Kongoon ensimmaistad kertaa vai
oliko kysymyksessd toinen vai mahdolli-
sesti kolmas kerta. Kun kuitenkin teolli-
suuskoulujen matrikkeleista voidaan todeta
milloin lahtijat ovat suorittaneet koneen-
kayttajatutkintonsa, voidaan erdiden koh-

dalta maarittaa ensimmaisen 13hdon ajan-
kohta. Kongoon nimittdin lahdettiin melko
usein pian tutkinnon suorittamisen jalkeen.

Vuosisadan alkuvuosina |ahtijat olivat Ia-
hinnd turkulaisia. Vuonna 1903 Turusta
lahtivat Karl Johan Gréndahl, Petter Ju-
lius Lofstrand, Karl lvar Nordin seka Frans
Gideon Ernstsson jo toistamiseen. Vuonna
1905 lahteneet olivat niinikaan turkulaisia.
Matkaan lahtivdt Gustaf Robert Blomag-
vist, Johan Frans Ekbom, Johan Alfred
Forsblom, Axel Ossian Gronqvist, Frans
Henrik Hellsten (Paasikivi), Anton Werner
Holmsten, Antti Monto ja Johan August
Tjader. Ensimmadisida todettuja Turun ul-
kopuolelta lahteneita olivat tamperelaiset
Aleksander Mantynen, joka lahti ensimmai-
selle Kongon-matkalleen aivan vuosisadan
alkuvuosina, ja Frans Henrik Lindell, joka
lahti vuonna 1905.

Ennen vuotta 1908 — siis Kongo-valtion
aikana — Suomesta Idhtivat Kongojoen
koneenkayttdjiksi edellisten lisdaksi ainakin
seuraavat henkilot: Turusta Gustaf Oskar
Koskinen ja Gustaf Wismanen v. 1906,
Hans Adam Backman, Rudolf Alarik lhander
ja Alfred Gabriel Séderiund v. 1907, Tam-
pereelta Kaarlo Oskar Granberg, Arvo
Tuomas Laihio, Markus Leinio, Adam
Peuhkuri ja Oskari Rinne v. 1907, Oulusta
J.H.Dufva v. 1907 sekd oletettavasti Vii-
purista A. Holm ja E. Pykadlamaa v. 1907.

X X X

Suomalaisia houkuttelivat Kongoon ennen
muuta edulliset tydehdot, toisin sanoen
hyvd palkka. Tietyla seikkailunhalulla on
varmasti myos ollut osansa asiassa. Ver-
rattaessa Kongoon |d4ht6d tavanomaiseen
siirtolaisuuteen esimerkiksi Pohjois-Amerik-
kaan olivat erot huomattavat. Kongoon
menneilld ei ollut mink&anlaista huolta
matkarahoista, tyOpaikasta ja toimeentulos-
ta, koska asiat oli etukateen jarjestetty.
limastoon ja tydolosuhteisiin liittyvat ris-
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kit olivat sitavastoin paljon suuremmat
kuin Amerikkaan muuttaneilia.

Alunperin  yhden patveluskauden pituus
Kongossa oli kolme vuotta, jonka jalkeen
seurasi ilmainen kuljetus kotimaahan, jossa
tuli olla vuosi “lomalla”. Taman jalkeen
seurasi toinen kolmivuotisjakso Kongossa
ja sen jalkeen jalleen yhden vuoden oleskelu
kotimaassa. Kolmannen Kongossa tyodsken-
nellyn kolmivuotiskauden jalkeen koneen-
kayttaja sai Kongo-valtiolta elakkeen, jonka
maard oli vadhintdaan 900 Belgian frangia
vuodessa. Palkka vaihteli jonkin verran
tehtavien mukaan. Vuonna 1913 palkka
oli 8500 — 10 000 frangin valilld. Belgian
frangin arvo oli noina vuosina koneen-
kayttdjien oman arvion mukaan likimain
sama kuin Suomen markan. Vain harvat
suomalaiset koneenkadyttdjat yltivait kor-
keimpaan Kongossa kaytdssa olleeseen palk-
kaluokkaan, silla siihen vaadittiin hyva
ranskan kielen taito. Kongo-vattion kielena
n3et oli yksinomaan ranska, joten flaamin-
kieltdkaan ei hyvaksytty.

Koneenkayttajien sopimusehtoja muutettiin
terveydelfisistd syistd vuonna 1910 siten,
ettd yhden tydjakson pituus lyhennettiin
kahteen vuoteen ja loma-ajan pituus puoleen
vuoteen. Eldkkeen sai kymmenen vuoden
palveluksesta. Palkasta maksettiin osa suo-
raan koneenkayttajan perheelle Suomeen.
Vaatimattomiin oloihin tottuneet koneen-
kayttdjien perheet pitivat palkkaa niin
hyvana, etta perheenjasenet muistavat isan
patkalla suorastaan rikastutun.

Tyoehdot tuntuivat varmasti suomalaisista
koneenkayttajista houkuttelevilta etenkin
kun Suomessa esiintyi tyottomyytta. Ko-
neenkayttajien tyottomyys taas johtui siita,
etta suomalaisten saanndsten mukaan ko-
neenkayttdjatutkinto oli pakollinen vain
matkustaja-aluksissa toimiville koneenhoita-
jille. Muissa atuksissa kuka tahansa hoy-
rykoneisiin perehtynyt henkild saattoi toi-
mia koneenhoitajana. Tama johti palk-
kauksen alhaisuuteen ja tybpaikkojen saan-
nin vaikeuteen. Teollisuuskouluissa koutu-
tettiin  kuitenkin vuonna 1890 annetun

Grand Lacs yhtién korjauspaja Kindussa Kongojoen ylajuoksuila.



asetuksen mukaisesti vuosina 1891-1917
yhteensd 510 | luokan ja 1864 Il luokan
koneenkayttajaa. Lukuja tarkasteltaessa on
huomattava, etta ! luokan koneenkaytta-
jien maard sisaltyy |l luokan koneenkayt-
tajien lukumaaraan.

Tyottdomyyteen ja huonoon palkkaukseen
viittasi sekin suomalaiskoneenkayttaja, joka
vuonna 1915 Kongosta lahettamassaan Kkir-
jeessa totesi mm. seuraavaa:

“Tunnettua on, ettd koneenkayttéjien luku
on lisaantynyt Suomessa enemman kuin
olisi tarpeellista kotimaassa, josta liikalu-
kuisuudesta varmimmin paasee henkilokoh-
taisesti perille etsiessdan paikkaa; ja jos
viela epailee sité paikan saatuaan, niin
saadessaan palkkaa alyaa aseman jo kuiten-
kin ehdottomasti.”

Kongoon lahtd helpottt varmasti huomat-
tavasti koneenkayttadjien tyollisyystilannetta.
Kun Kongon koneenkayttsjat oli joka toi-
sen tai kolmannen vuoden jalkeen vaih-
dettava, tarvittiin luonnollisesti melkoinen
joukko koneenkayttijia pitamaan litkennetta
ylla. Naita varvattiinkin jatkuvasti eri maista,
eniten kuitenkin Pohjoismaista. Mukana oli
luonnollisesti myos belgialaisia, joskin monet
naista olivat Kongoon mennessaan vasta
koneenkayttajaoppilaita. Ulkomaalaisia ei
puolestaan oppilaina hyvaksytty lainkaan
Kongoon. Belgialaisten ammattitaidotio-
muudesta ofi seuraulisena, etta heilla oli
vaikeuksia hoyrykoneiden kunnossapitami-
sessa. Suomalaisten ammattitaitoa tarvit-
tiin usein kipedsti. Niippa vuonna 1912
Kongoon hafuttiin tuota pikaa 30 suoma-
laista koneenkayttajaa, kun hoyrylaivojen
koneiden kunnosta ei muuten pystytty
huolehtimaan.

Lahes kaikki Suomesta Kongoon lahteneet
olivat suorittaneet Suomessa koneenkayt-
t3jan, joissakin tapauksissa merikapteenin
tutkinnon. Tutkintoa suorittamattomat —
kuten tamperelainen Kaario Granberg ja
viipurilainen Renfors — tydskentelivat Grand
Lacs -yhtion paiveluksessa Kongojoen yla-

juoksulla Kindussa sorvareina laivojen ja
veturien kokoonpanoverstaalla. Juuri Kin-
dusta kasin rakennettiin rautatietd Tan-
ganjika-jarvelle.

Koneenkayttajista useimmat olivat suorit-
taneet atemman eli Il luokan koneenkayt-
tajatutkinnon. Kuitenkin myods eraita |
luokan tutkinnon suorittaneita oli lahti-
ioiden  joukossa. Suomalaisia  tydskenteli
edelld mainitun valtion omistuksessa olleen
Grand Lacs -yhtion seka suoraan valtion
palveluksessa. Myadskin Citas-niminen laiva-
yhtic  mainittiin  koneenkayttajien tyon-
antajana.

X X X

Kongon-matkoilta lahetettyjen kirjeiden ja
postikorttien sekad Aleksander Mantysen
eraalla Kongon-matkallaan pitaman paivakir-
jan perusteella on mahdollista (uoda kuva
siitd milla tavoin Kongoon mentiin ja mita
suomalaisten toihin sieila kuului.

Matka alkoi alkuvuosina Hangosta, sittem-
min Helsingista, josta matkustettiin laivalla
Hampuriin tai Lyypekkiin, josta puolestaan
jatkettiin junaila Antwerpeniin, missa var-
vari Hedgren otti tulokkaat hoiviinsa.
Antwerpenissa oli vuorossa laakarintarkastus
ja uskollisuudenvalan vannominen. Tamaén
jalkeen matkustettiin  Bryssehin “esittay-
tymaan tirehtoorille”. Mydskin matkavarus-
teet, valkoinen helleasu, laaketaukku jne.
jaettiin  matkalaisille Brysselissa. Joinakin
vuosina tosin suomalaissyntyinen Antwer-
penissa asunut Sjoblom-niminen kauppias
huolehti Kongoon lahtijoiden varustamisesta
tarpeellisitla matkavarusteilla. Etumaksuna
lahtijoille annettiin tuhat Belgian frangia,
josta tosin oli maksettava Belgiasta saadut
varusteet, Koneenkayttajat valittivat, etta
Hedgren js Sjoblom pyrkivat melkoisesti
hyotymaan etumaksurahoista.  Niilla  oli
varvareita kestittava ja  juotettava Ant-
werpenin kapakoissa. Varusteisiin kuuluivat
myoskin Kongoa koskeneet lait ja ohje-
saannot ranskan ja flaamin kielilld seka
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nippu kirjekuoria, joihin oli painettu kon-
neenkayttajan nimi ja osoite esimerkiksi
seuraavasti:

J. Forsblom

Mécanicien de steamer au service
de 1'Etat indépendant

du Congo

Boma

Congo.

Afrikkaan |ahtod odoteltaessa saattoi Bel-
giassa kulua kuukausikin, Matka suoritet-
tiin belgialaisiila vuorolaivoilla, joista ainakin
s/s Bruxellesville ja s/s Leopoldvilte valit-
tivar litkennetta emamaan ja Kongon valilia.
Laivamatkalla Kongoon ensikertalaisille suo-
ritettiin luonnollisesti Neptunuksen kaste
paivantasaajaa Yylitettdessa. ''Neptunuksella
oli ldahes metrin mittainen parta ja kruunu.

Kastettavat istutettiin parturin tuoliin. Par-
turilla oli maalisuti ja ’'soopaa’ damparissa.
Soopaa lyotiin naama tayteen. Kastettavat
heitettiin sitten suureen, merivedelld tdy-
tettyyn ammeeseen.” Na&in kuvaili Alek-
sander Mantynen Neptunuksen kastetta.
Kastetuille annettiin kasteesta oikein kirjal-
linen todistuskin,

Matka Antwerpenista Kongoon kesti kol-
misen viikkoa. Ensimmadinen satama Kon-
gossa oli Banana, jossa otettiin luotsi.
Seuraava satama oli Boma, jossa kaikki
tulokkaat rekisterditiin. Maarasatama oli
kuitenkin Matadi, josta matkustettiin Kon-
gojoen suupuolen kosket kiertaen junalla
Leopoldvilleen. Siella osa miehistd joutui
toihin korjausverstaalle etenkin, jos laivoja
oli paijon korjattavana.

Latvoille konemestareiksi madratyt joutuivat
lahes poikkeuksetta liikenndimaan Leopold-
villen ja Stanleyvillen valia edestakaisin.
Matka oli noin 1800 kilometria pitka, ja
edestakainen matka nadiden paikkakuntien
valilla kesti noin kuukauden. Joelta oli
varottava ajamasta hiekkasarkille, jotka
huomattavasti haittasivat laivalitkennett3,
Mtaisin kuljettiin auringonlaskuun asti, jol-
loin ajettiin rantaan tai ankkuroitiin, ja

mustalle miehistdlle annettiin  kello 21
maarays olla meteldimatta. Lahes ainoana
huvina jokimatkojen aikana oli virtahepo-
jen metsastys.

Erailla Kongojoen sivujoilla kaytetyissa
pienissa aluksissa oli kapteenin ja koneen-
kayttajan toimet yhdistetty. Niinpa erdat
suomalaiset koneenkayttdjatkin, joilla kat-
sottiin olevan tarpeellinen asiantuntemus,
joutuivat toimimaan atka ajoin laivan paal-
likkonakin.

Koneenkdyttajien asuinpaikkana oli useim-
miten Leopoldville, joka on nykyisin ni-
metty aiemman esikaupunkinsa Kinshasan
mukaan. Leopoldvillen “"Kaarmemaen’ ka-
sarmit tulivat Kongon-kavijoiden keskuu-
dessa hyvin tunnetuksi majapaikaksi. Leo-
poldvillen ohella asuttiin myds muissa
asutuskeskuksissa kuten Bomassa ja Kin-
dussa. Viimeksi mainitussa paikassa asut-
tiin paalumajoissa, ja kullakin eurooppa-
laisetla oli kaytossaan kaksi mustaa palve-
ltjaa. Laivoissa koneenkayttdjilla oli tyy-
dyttavat hytit perakannella. Heikoimmil-
laan majoitus oli niissa tapauksissa, joissa
joku koneenkayttaja ladhetettiin  ainoana
valkoisena yksindiselte seudulle esimerkiksi
rautatielinjalle  toihin  telttamajoitukseen.
Talloin saattoivat varsinkin sairaustapaukset
koitua kohtalokkaiksi.

Koneenkayttdjat lahettivit kotimaahan lu-
kuisia valituksia Kongon olosuhteista. Eni-
ten valituksia esitettiin belgialaisista esi-
miehista. Valitettiin huonoa kohtelua ja
ankaraa kuria, joskin oli mydskin niita,
jotka leimasivat tikimain kaiken arvostelun
aiheettomaksi. Tyytymattomyys saikin if-
meisesti alkunsa monasti kielivaikeuksista
seka siita, etta suomalaisia jouduttiin etenkin
litallisesta alkoholinkaytosta tavan takaa
rankaisemaan. Suomalaiset kertoivat juo-
neensa Kongossa ““matapissia’”, joka tuntui
tyydyttavan kotoisten viinaksien puutteen.
Niinpd suomalaiskansallista pahetta ei on-
nistuttukaan koskaan taysin kitkemaan,



ja siitd oli monia traagisiakin seurauksia.
Huonoimmin kavi edella mainituile
Ernstssonille, joka humalapaissaan sammui
laivan kannelle ja kuoli auringonpistokseen.

Kurista ja sen tarpeellisuudesta kirjoitti
eras koneenkayttaja vuonna 1911 seuraa-
vasti: “"Ankara kuri vallitsee, joka on luon-
nollista, koska henkiiékunta on koottu
monesta kansakunnasta ja yhteiskuntaluo-
kasta sekd on siveellisessa suhteessa sangen
kirjavaa joukkoa. Viaton joutuu taten
olosuhteiden pakosta karsimaan syyllisten
tahden ja on pakoitetty alistumaan anka-
rampaan Kkuriin kuin muuten otisi tarvis.”
Tyon rasittavuudesta taas kirjoitettiin mm.
seuraavasti: “'Tyotaakka ei ole sellainen,
ettd yhdenkadn koneenkayttdjan tarvitsisi
taittaa selkdansd taalla alhaalla. Kongo on
kylla edullinen sellaisille ihmisille, jotka
kestavat ilmanalan, sietavat neekereja ja
joilla on kylliksi tarmoa taistella yksitoik-
koisuutta vastaan.”
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Kuten edeltd on mainittu, esitettiin Kon-
gosta lahetetyissda kommenteissa runsaasti-
kin kritiikkid sikéalaisista olosuhteista. Kri-
tilkki oli kuitenkin useimmiten summit-
taista ja nousi erilaisista henkilékohtai-
sista vastoinkaymisistd. Tosiasia kuitenkin
on, ettd monet koneenkayttdjat palasivat
sievoiset sdastot mukanaan Kongosta. Kaik-
kea palkkaa ei maksettu tydssidoloaikana

sen paremmin koneenkayttajalle itselleen
kuin hanen perheelleenkain, vaan osa
palkasta suoritettiin vasta sopimuskauden

paatyttya. Vaikka kuri olikin ankara, tun-
nustivat koneenkdyttajat, ettda Kongossa oli
kuitenkin sellaisia vapauksia, joita ei tavattu
muualla. Koneet ja laivat olivat helposti
hoidettavia, ja mustaa henkildkuntaa oli
niin runsaasti, ettei valkoinen mies joutunut
tekemaan karkeita toita. Tosin valitettiin,
etta Kongojoen laivojen koneet olivat niin
yksinkertaisia, etta koneenkayttajalla oli
vaara jaada jalkeen vyleisestd teknisesta
kehityksesta.
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Hankaluus, josta kaikki suomalaiset olivat
yksimielisid, oli toimeentulon vaikeus nee-
kerityolaisten kanssa. Mustat eivat olleet
tottuneet eurocppalaiseen tyotahtiin, ja
tastd tuli paivittdin hankaluuksia. Neeke-
rien keskuudessa esiintyi myos kanniba-
lismia, ja uhriksi saattoivat joutua myo0s
valkoiset. Talloin langetettiin valittomasti
hirttotuomioita. Oman lukunsa muodosti
13hinnd tuoreiden elintarvikkeiden hankki-
miseksi harjoitettu kanssakdyminen kyla-
paillikdiden kanssa. Nama olivat lahjot-
tavissa suosiollisiksi mitdttomalla rihkamalia
- koneenkayttajat jakelivat paallikoille
kaytosta poistettuja viilojat

Suurimman vaikeuden suomalaisitle muo-
dosti  kuitenkin Kongon ilmasto. tman-
alasta johtuen terveydelliset olot muodos-
tuivat monille todelliseksi ongelmaksi. Tasta
johtui, ettda vain harvat pystyivat palve-
lemaan Kongossa niin kauan, etta he olivat
oikeutettuja elakkeeseen. Sairaustapaukset
olivat hyvin vyleisia. Kongossa oli tosin
sairaaloita, joissa vyleisimpaan sairauteen
eli malariaan annettiin kiniinia. Muitakin
tropiikin tauteja esiintyi, ja niinpad suoma-
laistenkin osalta tautitilastoihin merkittiin
mm. beri-beri, trypanosomatauti ja anemia.
Monia suomalaisia jouduttiin (dhettamaan
kesken tydkautta kotimaahan sairauden
takia, ja toistakymmenta suomalaista kuoli
Kongossa, osa heistd tapaturmaisesti hama-
rissa olosuhteissa, jolloin epailtiin atkuasuk-
kaiden surmanneen heiddt. Monia Kongon-
kavijoita Afrikassa saadut taudit ja niiden
seurannaiset vaivasivat pitkdan viela Suo-
maessakin,

limaston ohella mydskin koneenkayttajille
tyOnantajien puolesta tarjottu ruoka oli
omiaan aihettamaan terveydellisid ongelmia.
Ruoka ndet oli paaasiasss sailykkeita.
Kongosta oli tosin saatavissa my0s tuoretta
ruokaa, mutta se oli koneenkayttajien itse
hankittava. Ruuankin osalta mielipiteet
kdvivat ristiin. Siind kun toiset moittivat
ruokaa kehnoksi kirjoittivat toiset, etta
ruoka ja juoma olivat hyvat ja riittavat.
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Kongossa menehtyneiden omaiset saivat
jokseenkin hyvat korvaukset, silld masi-
nisteilla oli hyvat vakuutukset tyonantajan
puolesta. Toisen maailmansodan jélkeen
1940-luvulla Suomeenkin ilmoitettiin, etta
kaikki Kongossa ennen vuotta 1908 tyos-
kennelleet olivat oikeutettuja eldkkeeseen
tyoskentelyajan pituuteen katsomatta. Ky-
seistd elakettd maksettiin myds Kongossa
kayneiden leskille.

X X X

Kongojoella liikenndineiden yhtididen laivat
oli tavallisesti rakennettu englantilaisissa
konepajoissa, mutta valtion laivat oli raken-
tanut belgialainen John Cockeril’in veis-
tamd. Laivat kuljetettiin Kongoon osina,
ja peritla mustat tyontekijat kokosivat
ne valkoisten ammattimiesten johdolla.

Laivat olivat tyypillisia aikakauden mata-
lanveden laivoja, levedkantisia ja tasapoh-
jaisia. Ne kulkivat kahdella aluksen perain
rinnakkain sijoitetulla siipirattaalla. Siipien
peraan sijoittamisesta oli se etu, etta laivan
voi Kkiinnittda lahelle virran matalia ja lai-
turittomia rantoja.

Kongojoen suurimmat tavara-alukset olivat
500 tonnin kantoisia, ja niissa oli 450
hevosvoiman hoyrykone. Kaytdssa oli myds
150 tonnin matkustaja-aluksia 280 hevos-
voiman hoyrykoneella. Edelleen oli kay-
tdssa proomuja hinanneita potkurihinaajia.
Kongojoen sivuvirroilla kaytettiin  20-50
tonnin siipirataslaivoja. Suurten laivojen
miehistona oli 50 neekeria lastin ja lammi-
tyspuiden kantamista varten.

Matkustaja- ja rahtilaivat olivat rakenteel-
taan keskenaan muuten samankaltaisia, mut-
ta matkustajalaivoissa oli yksi kerros lisaa
valkoisia matkustajia varten. Ylimmaisen
kerroksen paalla laivoissa oli laudoista
tehty aurinkokatto, joka oli paallystetty
ohuella kuparilevyild. Laivojen kaksi hoy-
rykattilaa oli sijoitettu keulakannelle, kun
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Roi Albert-laiva, joka liikkui Kongo)oetla suomalaismasinistien kuljettamana.

taas kone oli peradkannelta. Komentosilta
oli kattiloitten ylapuolella. Vuosisadan alku-
vuosina laivoissa oli saanndllisesti  kaksi
koneenkayttdjaa, vanhempi ja nuorempi,
mutta vuodesta 1912 koneenkayttajia oli
vain yksi, koska koneenkayttajista oli
puutetta. Kaksikymmenluvulla Kongojoella
kerrottiin liikenndivan noin 500 alusta.

Laivojen kuljettamista lasteista ei ole kir-
jeenvaihdossa ja koneenkayttdjien Kongosta
kirjoittamissa artikkeleissa paljoakaan tieto-
ja. Oletettavasti kautsu oli merkittavin
laivoissa kuljetettu artikkeli, silla se oli
ehdottomasti tarkein Kongon vientituot-
teista. Kumiteollisuuden raaka-aineena kay-
tettavaa kautsua saatiin tropiikin puiden
maitiaisnesteesta. Toisena artikkelina oli
palmudljy, josta vuosisadan alkupuolella
ruvettiin  Kongossa valmistamaan saippuaa

¥

englantilaisen Lever Brothers'in rakennettua
saippuatehtaan sinne. Koneenkayttajat oppi-
vat kayttamaidn palmudljya myods hoyry-
koneiden sylinteridljyna. Edelleen laivoilla
kuljetettiin norsunluuta seka 1920-luvulta
[ahtien myods Kongon omissa sulatoissa
jalostettua kuparia.

Kongon jokien varsille oli perustettu erityi-
sid kauppapaikkoja eli ns. asemia. Tavarat
kuljetettiin sisamaasta naille asemille, joista
jokilaivat sitten wvuorostaan kuljettivat ne
eteenpdin. Ylajuoksulle pdin kuljettaessa
vietiin laivoilla luonnoltisesti kulkuyhteyk-
sien ja asutuskeskusten rakentamisessa tar-
vittavia rakennustarpeita.

Ensimmaisten Kongoon ldhteneiden oltua
paaasiassa turkulaisia ja tamperelaisia rupe-
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Flandre-niminen matkustaja-alus Kongojoella. Ylempi kansi oli valkoisia matkustajia, alempi kansi neekereita

ja tavaroita varten.

sivat vahitellen muillakin teollisuuskoulu-
paikkakunnilla asuneet  koneenkayttijat
kiinnostumaan Kongon tarjoamista mahdol-
lisuuksista. Enimmakseen |3htijat olivat
kuitenkin Turusta, Tampereelta, Helsingista
ja Viipurista, Suomalaisldhteistd kayvat
ilmi ainakin seuraavat Kongoon lihteneet
vuodesta 1908 (kotipaikka sulkeissa): Edvin
Andersson (Pietarsaari), Johannes Viktor
Andersson (Pietarsaari), Karl Emil Antin
{Helsinki), Johan Wilhelm Englund (Turku),
lvar Aleksander Erakko (Helsinki), Gustaf
Johan From (Turku), Aksel Alfred Hiller-
strom (Helsinki), Edvard [lmonen (Helsinki),
Sigfrid isak Johansson (Turku), Oskar
Jarvinen (Lahti), ? Kauppinen {Helsinki),
Oskar Adolf Korhonen (Qulu), Karl Emil
Lagerstrém /Larva/ (Turku), K. Lappalai-
nen (?), Kaarle Lehtinen (Tampere), Akseli
Artturi Leppédnen (Helsinki), H. Lindén (?),
Johan Aleksander Lindfors (Helsinki), Karl
Oskar Michelsson (Turku), Perh August
Nordin (Turku), Anders Aleksander Nylund
(Turku), O.W. Nystréom (?), ? Reivonen (?),
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?  Renfors (Viipuri), Hjalmar Rinne (Hel-
sinki}, Oskari Rinne {Tampere}, S. Saarinen
(Helsinki), Edvard Salin (Helsinki), Juho
Viktor Salmela (Tampere), Karl Emil Sal-
menmaa (Helsinki), A.J. Saraste (?), A.
Sjéman (?), fvar Emil Stenius (Viipuri),
Antti Sutinen (Nilsid), ? Séderlund (?),
Frans Tornbom (Loviisa), Frans Vilhelm
Vilpponen (Viipuri}.

Vuonna 1914 syttynyt maailmansota ai-
heutti vaikeuksia Kongossakin. Sota tosin
sivusi  Kongoa vain ohimennen, mutta
monia koneenkadyttdjid jouduttiin |3hetts-
maan sodan takia kotimaahansa, ja uusia
ei juuri endd tullut. Olihan Belgia saksa-
laisten miehittdma, ja maan hallitus toimi
Ranskan alueella. Sailyneen suullisen tiedon
mukaan erds suomalainen Teodor Tuomi-
nen joutui matkaamaan Kongosta maail-
mansodan vuosina Vladivostokin ja Siperian
kautta Suomeen kotimatkan kestdessi puoli
vuotta. J.V. Andersson puolestaan ei vuonna
1915 pédssyt patuumatkallaan Englantia



pitemmaile, vaan han joutui tyoskentele-
maan sodan ajan Englannin sotatarvike-
teollisuudessa. Eraita suomalaisia taas otet-
tiin  belgialaisiin  sota-atuksiinkin. Niinpa
Antti Sutisesta tiedetdan, etta han otti
osaa maailmansodan taisteluihin Kamerunis-
sa, kun hanen laivansa s/s Luxembourg
hyokkasi saksalaisia Zimun ja Molundin
tukikohtia vastaan vuonna 1914.

Koneenkayttajien mairdn Kongossa sota-
aikana laskiessa olivat suomalaiset viimeisia
paikalle jaaneita. Tahan vaikutti kenties
kotimatkan vaikeus lapi sotivan Euroopan,
mutta oletettavasti kuitenkin ennen muuta
tyOnsaannin vaikeus kotimaassa. Erdét suo-
malaiset viipyivat maailmansodan aikana
Kongossa useita vuosia yli sopitmusajan.

Muutaman suomalaisen onnistui viela maail-
mansodan vuosinakin lahted Kongoon Eng-
lannin kautta, mutta sota merkitsi kui-
tenkin selvdad kdannekohtaa. Maailmansodan
jalkeen lahteneita oli selvasti vahemman
kuin ennen. Vuodelta 1929 on olemassa
mielenkiintoinen lehtitieto muutamien suo-
malaisten kapteenien ja koneenkayttdjien
olosta Kongossa. Suomalaisten kerrottiin
olevan Kongossa suuressa suosiossa, ja
monet heista olivat hyvassa taloudellisessa
asemassa. Konemestari Hjalmar Rinteen
kerrottiin toimivan valtion uivien telakkojen
ylijohtajana Bomassa ja konemestari K.
Lappalaisen valtion korjauspajan johtajana
Leopoldvillessa. Laivanpaallikkéna toimi
vain yksi suomalaiskapteeni, mutta viro-
laisia kapteeneja Kongossa oli useita. Osoi-
tuksena suomalaisten pitkaaikaisesta tyOs-
kentelysta Kongossa saatettiin kaksikym-
menluvun lopulla Leopoldvillen hautaus-
maalla |0ytaa kolmattakymmenta suomalais-
ten hautaa. Taman lisdksi suomalaisia
oli haudattu myos Matadiin ja Bomaan.

Kaksikymmenluvulta ovat myds ensimmaiset
tiedot varsinaisesta siirtolaisuudesta Suomes-
ta Kongoon. Vuodesta 1912 Kongossa
koneenkayttajana tyoskennellyt Johannes
Viktor Andersson perusti vuonna 1920

Kongoon sikafarmin, jonka hoitajaksi lahti
hanen veljensd Edvin Andersson. Veljekset
avioituivat myodhemmin 1920-luvulia Pietar-
saaresta kotoisin olleitten neitosten kanssa,
ja vaimot seurasivat miehidan Kongoon.
Samanaikaisesti ainakin myds Hjalmar Rin-
ne, S. Saarinen, Kauppinen ja Frans
Toérnblom veivat perheensd Kongoon.

Anderssonit  perustivat vuosina 19256-26
Bomaan jaatehtaan, jossa valmistettiin
2000 kg jaata paivassa. Niinikdan he panivat
pystyyn auto- ja moottorikorjaamon, jonka
kaikki koneet ja laitteet tilattiin Suomesta
Porin Konepajaita ja Wickstromin moot-
toritehtaalta Vaasasta. Veljeksilla oli myds
hieno Oy Andreé & Rosenqvistilta Turusta
hankittu moottorivene. Kun jadkaapit teki-
vat tuloaan, Anderssonit [vopuivat jadteh-
taasta ja perustivat kivennaisvesitehtaan ja
panimon. Sitd varten he ostivat Boman
kaupungin lahistdlta Shikengista alueen,
jossa oli erinomainen lahde. Mydhemmin
he ottivat yhtiokumppaneikseen kaksi bel-
gialaista, Segers ja Lapage, joille tehtaan
omistus vahitellen siirtyi. Anderssonit toi-
mivat kuitenkin Kongossa aina 1950-luvulle
asti, joskin heidan perheensd olivat palan-
neet Pietarsaareen jo 1930-luvun alussa.
Anderssonin veljekset vuorottelivat Kongos-
sa tehtaan ja muun toiminnan hoitamises-
sa niin, ettd he olivat vuorotellen muutaman
vuoden Kongossa ja vilillda kotimaassa.
Vuonna 1979 Pietarsaaressa 87-vuotiaana
kuollut J.V. Andersson tunnettiin erittain
tarmokkaana miehena, jota paikkakuntalai-
set yleisesti kutsuivat Kongo-Anderssoniksi.

Kaikkein viimeisin episodi Kongoon var-
vayksessd tapahtui 1930-luvun loppupuo-
lella, jolloin Belgian hallitus yritti houku-
tella Kongonkavijéita maanviljelijoiksi Kon-
gon vuoristoalueetle lupaamalla ilmaisen
maatilan. Lahtijoita tuskin kuitenkaan il-
maantui.

Kaikki Kongossa tyéskennelleet saivat eri-
tyisen kunniamerkin, Kongon ristin, jossa
on teksti ““travailet procres’’. Heille annet-
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tiin_ myods ty6todistus, josta esimerkkina
on seuraava suoOMeENNOS:

"Kongon Vapaavaltio

Sisaasiain Osasto

Mina, alekirjoittanut, todistan etta
Herra Forsblom, Johan Alfred, on
ollut Kongon Vapaavaltion virassa
Afrikassa, 2sen ja 1si luokan me-
kanikkona 4sta paivastd Toukokuuta
1905 25seen paivain Huhtikuuta
1908 sekd nyt palatessaan Euroop-
paan on rainitun toimensa taysin
paattanyt,

Brysseliss3 23 p. Huhtikuuta 1908.
Valtiosihteerin nimessa

Sis3asiain Osaston Ylisihteeri

(leima)}  (allekirjoitus)

Tyotodistuksesta oli varmasti hystyakin,
silla  Suomeen palattuaan Kongon-kavijat
toimivat lahes poikkeuksetta edelleen ko-
neenkdyttdjina joko kauppalaivastossa, si-
savesilaivoilla tai teollisuuslaitoksissa.

X X X

Yhteisestd ammattialasta johtuen kaikkien
Kongoon toihin lahteneiden suomalaisten
sosiaalinen tausta oli luonnollisesti saman-
kaltainen. Lahtijat olivat melko nuoria.
Tiedossa olleitten lahtijoiden keski-ika oli
31 wvuotta siten, ettd nuorimmat olivat
20-vuotiaita ja vanhin 44-vuotias. Useim-
missa tapauksissa Kongoon lahdettiin ko-
neenkdyttajatutkinnon suorittamista lahinna
seuranneina kolmena vuotena. Vasta val-
mistuneet kokivat varmasti kotimaan tyon-
saantivaikeudet kaikkein kipeimmin, ja poi-
kamiesten oli helpompi lahted kuin per-
heellisten. Lahtijéista oli kuitenkin yli
puclet perheellisia siitd huolimatta, etta
vain harvat saattoivat ottaa perheensa
mukaan. Tama taas selittyy silia, etta toi-
meentulovaikeudet olivat ennen muuta juuri
perheellisten ongelma.

Kysymys, johon suomalaiset |dhteet eivat
anna vastausta, on Kongossa tydskennel-
leiden suomatlaisten kokonaislukumaara. Sii-
td voidaan esittdd vain olettamuksia. Kun
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tiedossa on runsaan kuudenkymmenen |ah-
teneen nimet, on varmaa, etta lahtijoita
on ollut koko lailla enemman. Arvio, joka
liilkkkuu 100 - 150 valilla, voi osua melko
lailla oikeaan. Mydskdan sitd ei ole mah-
dollista selvittaa moniko suomalaisista kavi
Kongossa useammin kuin kerran., Ehkapa
noin puolet palasi Kongoon ensimmaisen
matkansa jalkeen. Ottaen huomioon, ettd
koneenkadyttdjia valmistui vuosina 1891-
1917 vajaat parituhatta, on ehkd viitisen
prosenttia koneenkdyttajistd kaynyt etsi-
massa onneaan Kongosta. Toiset paasivat
stitd jonkin verran osallisiksi, mutta monet
menettivat Afrikan auringon alla tervey-
tensa, eraat henkensakin.

Lahteista

Kongoon lahteneitd koneenkaytt3jia koskeva suo-
malainen lahdeaineisto on perin kapea. Kongon-
kavijat eivdt ole kirjoittaneet muistelmia Kongon-
ajoiltaan, ja lehdissa julkaistut artikkelit ovat
lahes poikkeuksetta koneenkayttijien kotimaahan-
sa lahettamia kirjeitd. Jonkin verran kirjeitd ja
postikortteja on myods 16ytynyt Kongon-kavi-
joiden omaisten hallusta. Erdiden Kongossa kay-
neiden omaisia oli mahdollista I6ytad l|ahinna
Tampereella ja Turussa julkaistujen vetoomusten
avulla. Jonkin verran on ollut mahdoltista kir-
jeenvaihdon avulla tarkistaa suomalaisten Kon-
gon-kavijoiden henkilotietoja Brysselissa sijaitsevan
Belgian merentakaisten alueiden akatemian asia-
kirjotsta. Mydskin |ukuisat Suomen kirkkohers-
ranvirastot ovat olleet avuksi henkilétietojen
kartoittamisessa. Muut paaasialtiset tahteet ovat
sauraavat:

— Aikakauslehti Koneenkayttajille ja Veturi-
miehille Suomessa 11/1907, 11/1908, 1/1909,
7/1909, 5/191t%, 3-5/1913, 2/1915, 6/1916 ja
10/1916.

— Asetus matkustaja-hdyrytaivoista n:o 13/1890.
— Laadninhallitusten passiluettefot  1895-1925.
— Aleksander Mintysen Kongon-paivakirja vuo-
silta 192123 Veikko Mantysen hallussa Pirkka-
lassa.

— Suomen tilastollinen vuosikirja (koneenkayt-
tajawutkinnon suorittaneet 1891-1917).

— Uusi Aura 16.3.1929.

— Abo Underrattelser 24.1.1914.



Haastatetlut henkilot:

— pormestari Nils V. Andersson, Pietarsaari

— ylikonemestari Pentti Laihio, Tampere

— liikkeenharjoittaja Veikko Mantynen, Pirkkala

— edustaja Ake Pehrsson, Turku

— opettaja Irja Perdla, Kuru

— rouva Kirsti Rantanen, Tampere

- mainoshoitaja Viljo Riitto, Turku

— kirjanpitaja Helmi Rinne, Tampere

— rouva Lyyli Takasalo ja rouva Ulla Leimu,
Tampere.

SUMMARY

In the 1880s, Belgian authorities began to hire
Finnish engineers and machinists, amaong others,
for service on Congo river boats and to work in
engine repair shops in the Belgian Congo. Owing
to the unemployment prevailing in Finland and
lured by the promise of high wages, several dozen,
perhaps well over a hundred, machine and engine
operators migrated from this country to the
Congo in the early decades of the present century.
They worked for periods of two or three years,
between which they were transported back home
for reasons of health. Their employers held out
to them the promise of a pension after nine years
of service in the Congo. Few of these workers,
however, were able 10 hold out under the African
conditions for the stretch entitling them to the
pension. The difficulties were a combination of
poor working conditions and tropical diseases.
A few dozen Finns succumbed in the Belgian
Congo to diseases and accidents.

The Finns served mainly as engineers on the
river boats operating between Leopoldville and
Stanteyvilte. In addition, they sailed also on
tributaries of the Congo and worked in shipyards
and in locomotive assembly plants. It was not
until the 1920s, when the number of departures
for Africa had already declined considerably,
a few Finnish sea captains took charge of ships
plying the waters of the Congo. The families of
a few of the Finnish engine operators actually
emigrated to the Belgian Congo in the 1920s.
And at least two Finnish brothers opened up
their own business down there.

More than half the Finns who took jobs in the
Belgian Congo had families to support, They
averaged about 30 years in age. The majority of
them came from communities with an educational
institution that trained engine operators. Among
these places were the cities of Turku, Helsinki,
Tampere, Viipuri and Outu. A high proportion
of those accepting obs in the Belgian Congo
had served in the Finnish merchant marine before
their departure.
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